Encuesta de los Barrios. Barrio de Elvira
Servicios Urbanos 2010/211

ANALISIS GENERAL DE LA ENCUESTA.

La encuesta ha sido realizada a un grupo de sujetos de distintas profesiones,
ocupaciones y realizando distintas actividades al momento de contestar la encuesta.

La muestra de estudio que se nos proponia era la siguiente.

Poligono de Elvina | 15-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65¢+ | parcial | total

Hombres 4 5 3 3 3 6 24 50

mujeres 3 4 4 4 4 7 26

La obtenida por el grupo fue la siguiente:

Poligono de Elvina | 15-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65¢+ | parcial | total

Hombres 4 |5 3 14 J2 |7 125 |50

mujeres 3 5 4 3 4 6 25

Consideramos que las encuestas realizadas por tanto son validas para realizar un
analisis sobre ellas que nos permita un estudio global del barrio.

Las encuestas fueron realizadas los dias 7 y 8 de Octubre en la franja horaria
comprendida entre las 17 horas y las 20 horas. Los lugares donde se realizaron el mayor
niamero de encuestas fueron la calle Pablo Picasso y Salvador de Madariaga que reunian
mayor trafico de personas a esas horas del dia.

Los resultados de las encuestas los hemos intentado representar graficamente
siéndonos imposible en ciertas ocasiones.

Exponemos en este documento parte de las conclusiones que sacamos tras analizar
detallada mente las muestras. Teniendo en cuenta muchas de las opiniones de las personas y
comentarios que se nos realizaban mientras haciamos las preguntas sacamos informacion
adicional a la requerida.

Estos son los resultados de las encuestas:
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CUESTION 1

¢Doénde preferirias hacer tu compra diaria?

13%

31%

@1
m2
o3
o4

48%

139% | Superficie Comercial

- Mercado Municipal

4 8% | Supermercado
319 | Tiendas de Barrio

OBSERVACION: Podemos comprobar que la inmensa mayoria de la gente prefiere
realizar sus compras en supermercados y en menor medida en tiendas de barrio, que en realidad es
donde les gustaria realizar sus compras, pero no lo hacen por la escasez de estas superficies y por la
facilidad de acceso a los supermercados GADIS que se encuentran en el barrio.
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CUESTION 2

¢ Consideras que tu barrio esta bien
comunicado por transporte publico con el resto
de la ciudad?

19%

SI
NO

OBSERVACION: La inmensa mayoria de los encuestados opinan que su barrio esta bien
comunicado con el resto de la ciudad en transporte publico, no obstante, la mayoria de la gente
encuestada no lo utiliza, sino que se desplaza en vehiculo privado, y aquellos que si lo utilizan dan
a notar que los autobuses muchas veces no presentan buen estado.
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CUESTION 3

Impondrias restricciones al uso del coche?

ml
m2

OBSERVACIONES: La mayoria de la gente impondria restricciones al uso del coche en
beneficio del transporte publico, carril bici y peaton, no obstante, esto presenta un gran contraste
con la utilizaciéon o no de estos servicios, ya que aunque impondrian restricciones al uso del
vehiculo privado, siguen utilizando el transporte privado pese a la buena comunicaciéon que su
barrio tiene a nivel de transporte publico. También tenemos en cuenta que estas encuestas se
realizan previas a la finalizacion del bulevar.
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CUESTION 4

¢ Consideras que vives lo suficientemente cerca de
los servicios y equipamientos?
8%

ml
m2

2%

OBSERVACION: La opinion de los ciudadanos es aplastante en esta cuestion ya que
consideran que su barrio esta muy bien equipado en este aspecto y que viven cerca de cualquier
tipo de servicio necesario. Ademads se alaga en muchas encuestas el buen estado que estos servicios
presentan
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CUESTION 5

Aspectos mas valorados en una plaza o
parque

o1
m2
03
04

27% | Limpicza

- Zonas Verdes

219% | Bancos
21% | Nifios

OBSERVACION: Lo que mas predomina en la preferencia de las plazas es la limpieza, el
predominio de zonas verdes y de juegos para nifios y en las calles se habla mucho del tema de
aceras y de iluminacion y de tranquilidad.

Una queja que se repite en varios encuestados es que por el uso de las zonas ajardinadas,
estas se desgastan y pierden la hierba quedando estas embarradas, y estas zonas embarradas o no se

reparan o pasa mucho tiempo sin el verde del campo lo que provoca el enfeamiento de la zona y el
disgusto de sus usuarios.
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Aspectos que mas valora en una calle

12%

20%

42%

o1
m2
o3
04

Limpieza

Aceras

209, | lluminacion

129 | Seguridad

OBSERVACION: Realizada en la pagina anterior.
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CUESTION 6

Como peaton, ;En qué lugar de tu barrio te sientes mas
inseguro?

8%

24%

o1
m2
o3
04
w5

26% | Ninguno

! Pasos de cebra

20% | Cruces
1294 | Calles

Otros

OBSERVACION: El resultado de esta pregunta es que la gente se siente mas insegura en
cruces y pasos de peatones ya que la velocidad de los vehiculos y el exceso de circulacion crean
inseguridad en los viandantes.

Quiza aqui si podria realizarse alguna actuacion en cuanto a la ubicacion de ciertos pasos de
peatones.
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CUESTION 7

.Cual crees que es la obra mas necesaria en el barrio?

OBSERVACIONES: Las opiniones sobre esta pregunta son muy variopintas, la verdad es
que observamos que hay muy pocas coincidencias en las respuestas de los encuestados.

Para bien o para mal el bulevar se lleva muchas de las adoraciones/quejas de los vecinos.
Consideran importante la finalizacion de las obras existentes antes de comenzar a hacer nuevas
actuaciones.

Mucha impaciencia por la finalizacion de la tercera ronda y el enlace en la rotonda de
Lonzas y por ver terminado el bulevar que sobre todo a los residentes de la zona afectada molesta
durante su periodo de ejecucion.

También se llama la atencidon sobre pequefios detalles de pavimentaciones, aceras y
ubicacion de pasos de peatones o sobre medidas de proteccién en parques que separen el espacio
para nifos de la carretera para dar mayor seguridad y tranquilidad a los padres.
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CUESTION 8

¢ Consideras que tu barrio es ruidoso?

ml
m2

OBSERVACION: En general la gente no considera que su barrio no es ruidoso, con
algunas excepciones como las zonas proximas a Alfonso Molina y las que estdn actualmente en
obras asi como, en las que hay abundante densidad de trafico, sobretodo en horario laborable. Por
las noches consideran que su barrio no es ruidoso en absoluto.

10N
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CUESTION 9

JEn qué tres lugar del barrio pasas mas tiempo y por qué?

OBSERVACION: En esta pregunta no deberiamos de tener en cuenta muchas de las
encuestas realizadas, ya que las personas no daban casi ninguna ubicacion si no se les encaminaba
la respuesta, de esta forma, creemos que muchas de las respuestas pierden la espontaneidad.

Otro analisis que podemos sacar es que la gente toma como habitual y normal ir por la calle
o estar en la calle durante el dia. Notamos cuando haciamos la encuesta que en las calles habia
mucho movimiento de personas de un lado para otro, por lo que no permanecian en ninguna
estancia en concreto, sino que se paraban a descansar en el momento que lo necesitasen,
considerando cualquier parte del barrio buena para ello.

Con las respuestas un poco mas encaminadas los encuestados citaban centros comerciales,
comercios y parques como lugares donde pasaban mayor parte del tiempo

11
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CUESTION 10

Qué zona de tu barrio peatonalizarias?

o1
m?2
K]

Ninguno Zona

Alguna Calle
6% | Todo

OBSERVACION: La mayoria de los encuestados estan conformes con la cantidad de
calles peatonales en su barrio y no considera, que sea necesaria ninguna mas. Obtenemos también
muchas respuestas sobre calles que seria inviable peatonalizar como por ejemplo, Salvador de
Madariaga.

12
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CUESTION 11

¢Consideras que tu barrio esta cuidado, es agradable?

48%
52%

o1
m2

OBSERVACIONES: Los resultados de esta pregunta se encuentran evidentemente
enfrentados, ya que es una pregunta claramente subjetiva y la gente que contesta que no, no aporta
razones muy plausibles. Quiza las respuestas sean por comparacion con otros barrios. Consideran el

barrio més agradable que unos pero menos que otros.

La cuestion de limpieza que muchas personas nos mencionaron hacian mas referencia a la

conducta de las personas que al hecho de que no haya suficientes papeleras.

Para muchos el barrio podria estar mas cuidado con solo poner algo de su parte cada

persona y esto haria més agradable estar en él.

12
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CUESTION 12

.Prefieres tener aceras mas anchas y arboladas o bien zonas de
aparcamiento en la calle?

OBSERVACIONES: Ante la dificultad de representar graficamente también en esta
pregunta los resultados comentamos la tabla asociada a la pregunta.

Nos llama la atencion que practicamente la totalidad de las personas que piden aceras
anchas no tienen coche y las pocas que contestan que quieren aceras anchas teniendo coche tienen
una plaza de aparcamiento para su vehiculo.

Es llamativo también q las encuestas que realizamos en el entorno del colegio Salgado
Torres la gente es reacia a retirar mas plazas de aparcamiento, y estudiando el barrio, nos hemos
dado cuenta de que las plazas de garaje son escasas, los propietarios de una vivienda por esa zona
aparcan en la calle sus coches durante la noche. Ademas, el trafico que se genera por motivo del
colegio de educacion primaria a las 9 de la mafiana y a las 2 de la tarde es muy abundante como
para no dar servicio de aparcamiento.

14
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DENSIDAD EDIFICATORIA

Datos tabla

‘ Numero de plantas 1926 ‘

‘ Altura por planta 3 ‘

‘ n? plantas altura x planta 5778 ‘
Suma areas edificadas 501032,57
Volumen total 1503097,71
Habitantes del barrio 10376
Factor densidad 2,7
Numero de viviendas 3842
volumen por viviendas 391
Densidad edificatoria: 56,82

Se supera la densidad minima edificatoria que es de 45 viviendas por hectarea y
nos acercamos bastante a la recomendable que es de 60.

Datos SIG

Area del barrio (Ha)

65,2481

Numero de viviendas

3707
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COMPACIDAD ABSOLUTA

Datos tabla

‘ Numero de plantas 1926 ‘

‘ Altura por planta 3 ‘

‘ n? plantas altura x planta 5778 ‘
Suma areas edificadas 501032,57
Volumen total 1503097,71
Habitantes del barrio 10376
Factor densidad 2,7
Numero de viviendas 3842
volumen por viviendas 391
Densidad edificatoria: 56,82

1503097,71 /65,2481 =2.3

Datos SIG
Area del barrio (Ha) 65,2481
Numero de viviendas 3707

El valor deberia de estar entre 5y 7.5. Esto refleja que el barrio es un barrio muy
abierto, con amplias zonas verdes y espacios abiertos. Ademas, las edificaciones no son de un

alto numero de pisos salvando ciertas excepciones.

Se observa en el plano del indicador que la mayoria de los tonos son anaranjados habiendo
muy pocos tonos verdes que representan las alturas superiores a 12 pisos.
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COMPACIDAD CORREGIDA

Haciendo el andlisis de las areas ambientales de barrio se ve una gran diferencia

entre las cuatro zonas.

Vemos que la zona 3 tiene un indice de compacidad corregida de 17 metros y el
area ambiental 4 de 11 metros. Ambos valores se encuentran en el rango de 10 a 20

metros que hace 6ptimo el indicador.

Mientas que en las zonas 1 y 2 los indices son 3 y 4 metros respectivamente.

Estos deberian de corregirse ya que no garantizan un espacio atenuante de como

minimo 20 metros cuadrados por persona.

Si hacemos una media del barrio sin tener en cuenta las 4 areas ambientales
apreciamos que el indice de compacidad es de 8

Area ambiental 1

volumen total 528636,06 m>

Superficie area ambiental 149.450 m?

Compacidad corregida 3m

volumen total

Superficie area ambiental

Area ambiental 2

373137,09 m®

78.333 m’

Compacidad corregida 4m

Area ambiental 3
volumen total 1672840,33 m>

Superficie area ambiental 98.004 m?

Compacidad corregida 17m

volumen total

Superficie area ambiental

Area ambiental 4

1415509,32 m°>

124.586 m*

Compacidad corregida 11m

distribucion total del barrio:

Volumen total

superficie drea ambiental

Compacidad corregida

3990122,8 m®

450.373 m?

8 metros
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% VIARIO PUBLICO PARA EL TRAFICO DEL
AUTOMOVIL DE PASO Y DEL TRANSPORTE PUBLICO DE
SUPERFICIE

Indicador 2.1:

Superficie transporte motorizado 142336,213

Superficie total del viario 404371,10

Indicador: 0,3519 en tanto por ciento: 35,19 %

El resultado de este indicador deberia ser inferior al 25%

No obstante, dichos resultados no andan lejos de los valores 6ptimos del
indicador en cuestion, y méxime cuando dichos valores son bastante exigentes.

Creemos que el barrio dispone del espacio justo y preciso para la circulacion del
trafico rodado y en caso de tener lugar alguna actuacion que estas sean referentes al
espacio para el peaton.

En caso de realizar los calculos sin tener en cuenta la Avenida de Alfonso
Molina y la Avenida de Henrique Salgado Torres los datos obtenidos serian:

Superficie transporte motorizado 93887,6613
Superficie total del viario 355922,55
Indicador: 0.2637 en tanto por ciento: 26.37 %

Mucho mas proximo al 25% que se dice en el indicador.
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% VIARIO ?I'JBLICO PARA EL PEATON Y OTROS USOS
DEL ESPACIO PUBLICO

Indicador 2.2:

Superficie viaria peatonal y otros usos  262034,89
Superficie total 404371,10

Indicador: 0,648 en tanto por ciento: 64,8 %

El valor de este indicador deberia ser mayor de un 75%

El déficit del 10% en espacio destinado para el peaton cae del lado del vehiculo,
como vimos en el indicador anterior. Esto aspecto deberiamos de corregirlo pero siendo

conscientes de que es un indicador muy bueno y pocos barrios en la ciudad alcanzan
este porcentaje.

En caso de realizar los calculos sin tener en cuenta la Avenida de Alfonso
Molina y la Avenida de Henrique Salgado Torres los datos obtenidos serian:

Superficie viaria peatonal y otros usos 262034,89
Superficie total 355922,55

Indicador: 0.7363 en tanto por ciento: 73.63 %

Mucho mas proximo al 75% que se dice en el indicador.
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PROYECCION VERTICAL DE SOMBRA DEL ARBOLADO
EN EL ESPACIO PUBLICO. DOTACI(:)N DE ARBOLES POR
METRO CUADRADO DE ESPACIO PUBLICO

Los arboles en el barrio de Elviia se disponen de forma lineal siguiendo el
trazado de las carretas, teniendo en cuenta que el barrio es atravesado por dos vias
principales de entrada a la ciudad.

En su gran mayoria son de altura media, no llegando en muchos casos a los 6
metros, siendo estos, no obstante, abundantes en zonas recreativas.

Se presentan tres situaciones en las que el arbolado no es suficiente. Estas
situaciones son:

1. Avenida de  Alfonso
Molina. La vegetacion
existente es practicamente
nula pese a las labores de
revegetacion llevadas a
cabo por el ayuntamiendo.
El tamafio de las medianas
no es suficientemente
grande como para poder
solventar este problema

2. Pablo Picasso. La situacion
previa a la actuacion de
edificacion del bulevar
dejaba mucho que desear.
La cantidad de arboles era
escasa y su deterioro y mal
estado visibles para los
viandantes.

3. Avenida Salgado Torres.
En la mediana de esta via
de acceso a la ciudad se
pueden ver arbustos de
tamafio medio. El ancho de
esta mediana ronda los 2-3
metros
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DISPOSICION DE BACULOS SIN CONTAMINACION
LUMINOSA

El barrio de Elvifia dispone de unas calles muy anchas, vemos en el plano que la
gran mayoria oscilan entre los 8 y los 18 metros. Teniendo en cuenta que el modelo de
luminarias es el mismo en todo el barrio y este oscila entre unas alturas de 8 y 10 metros
en las vias mas anchas y 3-4 en el resto variando la disposicion en la calzada.

Las calles estan bien iluminadas.
Resultado que ya habiamos observado en la
encuestas donde la gente no sentia inseguridad
por la falta de luz en la calle.

No obstante se observa que ciertos
parques aun disponen en sus farolas baculos
abiertos o que permiten la emision de luz hacia
arriba

O por ejemplo, es muy notable la diferencia entre la iluminacién actual del
bulevar

Frente a la que habia meses atras




Otra observacion interesante es la nube de luz que se puede observar mirando
Alfonso Molina desde una de sus pasarelas
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ACCESIBILIDAD A PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO
DE SUPERFICIE

Elvifia puede presumir de ser uno de los barrios con mejor transporte publico de
la ciudad de La Corufia. Podemos observar como en el mapa todo el barrio se ve
inmerso en una area de influencia de 300 metros (5 minutos andando) que lo cubre por
completo. Nosotros, ademads, incluimos dos radios de influencia menores, uno de 200
metros y otro de 100 metros que también cubren en casi su totalidad la extension del
barrio

Consideramos que el alto nimero de paradas de bus en el barrio es debido a
encontrarse este en la entrada de la ciudad y muy préximo a estaciones de intercambio
de modo, como son la estacion de autobuses y la estacion de ferrocarriles.

Contamos un total de 12 lineas de bus diferentes, entre las cuales podemos
nombrar:

La linea Universitaria que une el barrio con la ciudad universitaria
La linea numero 1, 1A, 5y la 22 con la zona obelisco y Maria Pita
La linea 14 con los Rosales
La linea 24 con la Zapateira

Estos resultados eran de esperar, ya que percibimos al analizar las encuestas
realizadas en el barrio, que los habitantes del mismo estaban por lo general muy
contentos con el servicio de transporte publico
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ACCESIBILIDAD A LA RED DE BICICLETAS

Tenemos que tener en cuenta que el carril bici en el barrio de Elvifia es una
propuesta, en ejecucion, pero de la cual aun no se puede disfrutar.

Una vez hecha esta apreciacion hablaremos en presente sabiendo lo préximo que
esté este proyecto de terminarse.

El carril bici proporcionard al barrio una amplia zona de paseo, pero es un
proyecto aislado, puesto que comienza y termina en el propio barrio y no ofrece una
continuidad al desplazamiento por la ciudad.

El radio de influencia cumple con el indicador estudiado pero el acceso a la red
de bicicletas no es tan sencillo como pudiera parecer, puesto que una persona que viva
en Salvador de Madariaga y quiera disfrutar del carril bici tendra primero que atravesar
calles con una alta densidad de trafico.

En la parte propositiva del proyecto trataremos de dar soluciébn a este
inconveniente

No obstante, antes de terminar este trabajo y segun se fue construyendo ene |
barrio el bulevar, vemos partes que también aparecen en nuestra propuesta, como
pueden ser:
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PLATAFORMA LOGISTICA URBANA

En el barrio de Elvifia podemos sefialar dos zonas importantes como plataformas
logisticas, aunque estas tienen lugar en la superficie e intentando evitar el trafico que
circula por las calles.

En el caso de los comercios ubicados en el Centro Comercial de Elvifia la carga
y descarga de mercancia se realiza en uno de los laterales. En el caso del Gadis ubicado
entre Pintor Luis Mosquera y Pablo Picasso la carga y descarga de suministros también
tiene lugar en un lateral, pero en este caso en una explanada anexa al establecimiento

Por ultimo sefialamos también la estacion de FFCC donde tiene lugar un
intercambio de mercancias y personas a lo largo de todo el dia

Quiza todas estas zonas deberian de no interferir en el transito del barrio y evitar
molestias a los usuarios.
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APARCAMIENTO FUERA DEL ESPACIO PUBLICO

El barrio cuenta con numerosas zonas de aparcamiento. El inconveniente de
estas es que son ocupadas en casi su totalidad por los residentes pues son muy pocos los
edificios que disponen de aparcamiento subterraneo.

En ciertos momentos del dia este aparcamiento no da solucion al intenso trafico que se
acumula debido a los colegios de la zona (CEIP Wenceslao Fernandez Florez y CEIP
Salgado Torres)
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RESERVA DE PLAZAS DE APARCAMIENTO PARA
BICICLETAS

El barrio no dispone de aparcamientos para bicicletas. No es un medio muy
utilizado por ahora por no haber carril bici que conecte toda la ciudad y porque la gente
no esta concienciada a su uso. Las personas que utilizan este medio de transporte (por lo
general jovenes) se aprovechan de mobiliario urbano para dejar sus bicicletas aparcadas.

Si tenemos en cuenta el nimero de habitantes y el nimero de aparcamientos para
bicicleta que deberia de haber, consideramos que el indicador calcula una cantidad muy
elevada de estas. Es inviable que el barrio de Elvifia pueda albergar tal cantidad.

Ya solo teniendo en cuenta el nimero de plazas de bicicleta que corresponderian
por vivienda, obtenemos:

Habitantes del barrio 10376
Factor densidad 2,7
Numero de viviendas 3842 ‘

Numero de aparcamientos correspondientes:

Numero de viviendas 3842
Numero de plazas por vivienda 2
Plazas para bicicletas 7684 ‘

A las que tendriamos que afiadir las plazas correspondientes equipamientos,
zonas verdes e intercambiadores modales.
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ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS CON MOVILIDAD
REDUCIDA

El barrio cumple las condiciones de buen uso y facil acceso para personas con
movilidad reducida. No se observan obstaculos que impidan la libre circulacién de estas
personas por el barrio.

A continuacion se muestran una serie de imagenes de accesos al barrio
En el plano situamos zonas con accesibilidad regular y mala en comparacion con
las buenas. Por ejemplo, la calle General Rubin es una calle muy empinada y casi la

unica forma de ir directamente desde el centro del barrio a la estacion de autobuses.

Las personas se sienten seguras en el barrio salvo en ciertas calles con aceras
muy estrechas como ya comprobamos en las encuestas realizadas

“OBSERVACION: El resultado de esta pregunta es que la gente se siente mas insegura en
cruces y pasos de peatones ya que la velocidad de los vehiculos y el exceso de circulacién crea
inseguridad en los viandantes”

En las zonas que en el barrio definimos como de accesibilidad media las
valoramos de esta forma por el mal estado que en algunos puntos pueden presentar tanto
los pavimentos de las vias como las aceras. No son ni significativos ni impiden o cortan
la circulacion, pero pueden provocar algliin que otro percance para los viandantes.

Por otra parte, la calle de Alvaro Cunqueiro tiene aceras muy estrechas y como
ya percibimos en las encuestas, es un punto que los ciudadanos desearian modificar.
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PREVENCION Y RECOGIDA SELECTIVA DE LOS
RESIDUOS SOLIDOS URBANOS, MINIMIZANDO LOS
IMPACTOS DERIVADOS DE LA GESTION Y LAS
AFECTACIONES NEGATIVAS DEL SISTEMA DE RECOGIDA
SOBRE EL ESPACIO PUBLICO Y SOBRE LOS CIUDADANOS

El barrio dispone de un excelente sistema de recogida selectiva de residuos
solidos urbanos. Podemos observar en el plano indicador que casi la totalidad del barrio
estd cubierta por el radio de influencia de los contenedores organicos e inorganicos, a
excepcion de pequefias areas que no estan urbanizadas y por lo tanto, resultaria inttil,
un desperdicio de recursos y gasto innecesario para el barrio
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INSTALACION DE PUNTOS LIMPIOS PARA LA
RECOGIDA DE FRACCIONES REUTILIZABLES, RECICLABLES
O PELIGROSAS, NO REGIDAS MEDIANTE EL RESTO DE
SISTEMAS DE RECOGIDA ORDENIARIAS

El barrio no dispone de Puntos Limpios
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NIVEL SONORO

Como era de esperar y ya percibimos en las encuestas, las zonas que soportan mayor
nivel sonoro son las calles de entrada a la ciudad para el trafico pesado. Como son
Alfonso molina y la Avenida de Salgado Torres

El resto del barrio da niveles sonoros muy aceptables, la gente no mostraba malestar
por exceso de ruido

Tomando como referencia la malla que forma el barrio, el porcentaje de poblacion
expuesta a niveles sonoros:
* Nivel sonoro inferiores de 65 dbA: 60% poblacion
* Nivel sonoro entre 65y 70 dbA: 15% de la poblacion
* Nivel sonoro entre 70 y 75 dbA: 25% de la poblacion

Teniendo en cuenta que la poblacion del barrio es de 10.376 habitantes

E1 60% de la poblacion lo representan 6225 personas, en las zonas que en el
plano indicador se ven en verde, el 15% son 1556 y el 25%, 2594 habitantes.

Podemos ver que gran parte de la poblacion vive sufriendo niveles sonoros
superiores a 75 dbA. El porcentaje de poblacion que vive en las proximidades de la
Avenida de Alfonso Molina representa casi el 8 % de la poblacion del barrio, algo
indeseable pero que no tiene solucion. El trafico que se dirige al centro de la ciudad, el
trafico pesado que va al puerto y las mercancias que abastecen la ciudad.

El resto de rangos del indicador el barrio los cumple siendo incluso mayor de
6200 personas las que soportan un nivel sonoro que soporta valores inferiores de 65
dbA porque en las zonas con mayor compacidad de viviendas es donde mayor numero
de calles en verde (en nuestro plano indicador) viven.
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ACCESIBILIDAD DE LOS CIUDADANOS A ESPACIOS
VERDES

En el analisis de las zonas verdes y espacios dedicados al ocio no hemos tenido
en cuenta aquellos espacios que no son aprovechables para dichas funciones. Si bien es
cierto que el barrio cuenta con muchas zonas verdes no todas son aprovechables. Elviia
cuenta con mucho espacio verde delante de las viviendas privadas, en zonas de paseo o
bordeando edificios. A la hora de realizar el analisis hemos descontado estas.

No obstante, los resultados son muy buenos. El area de influencia de los parques
que rondan entre los 1000 y los 5000 m” cubre casi la totalidad del barrio, permitiendo a
sus habitantes el acceso a ellos en un tiempo inferior a 5 minutos.

Lo mismo ocurre si tenemos en cuenta areas mayores de espacios verdes.

Si bien, como ya hemos dicho en alguna que otra ocasién a lo largo del trabajo,
una de las principales quejas de los ciudadanos en las encuestas era el deterioro de
muchos de estos espacios verdes debido al uso o mal uso que se le puede dar a estas
superficies. La protesta iba encaminada al deterioro de zonas puntuales en las zonas
ajardinadas donde la hierba habia desaparecido y se habian formado superficies de barro
que podian pasar semanas hasta que fuera solucionado el problema
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ASIGNACION DE ARBOLES POR SUPERFICIE
CONSTRUIDA

El barrio cuenta con un total de 2038 arboles. Teniendo en cuenta que el area
total del bario es de 652480 m®, que el espacio dedicado a viviendas suma 501032,75
m’ y el destinado al viario 107820,66 m* (el resto de areas del barrio son ocupadas por
parques y espacios de relacion social).

El indicador nos dice que deberiamos de asignar un arbol cada 20 m’ de
superficie construida y en funcion de la longitud de las calles de red basica red
secundaria.

Ya s6lo teniendo en cuenta el area construida el barrio deberia de tener mas de
25.000 arboles.

Obviamente, el indicador no se cumple, podriamos ubicar arboles nuevos en
zonas donde aun haya pocos, pero recorriendo el barrio uno se da cuenta de la gran
cantidad de arbolado del que se dispone en Elvifia, y de la imposibilidad de ubicar los
20.000 arboles restantes.
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CORREDORES VERDES

En el estudio de este indicador hemos tenido en cuenta dos calles, una de ellas
Salvador de Madariaga y la otra la Avenida Pablo Picasso, obteniendo los siguientes

resultados:

Salvador de Madariaga:

Longitud corredor verde 0
Longitud de viario 871,91

cverdes=

Pablo Picasso:

Longitud corredor verde 598,21
Longitud de viario 845,39
cverdes=

0%

70,76%

Podemos ver que el corredor verde del nuevo bulevar ocupa el 70%.

No consideramos otras calles como por ejemplo la Avenida de Alfonso Molina y
la Avenida de Salgado Torres por ser avenidas de intenso trafico de entrada y salida de
la ciudad de todo tipo de vehiculos. Tampoco consideramos las vias de acceso del

barrio.

No propondremos parte propositiva debido a que consideramos que pese a no
tener un corredor verde en Salvador de Madariaga esta calle dispone de aceras anchas,
arbolados en los laterales de las vias y amplias zonas de aparcamiento, lo que da una
seccion de calle muy ancha y dedicada a los peatones en gran medida.

No lo consideramos corredor
verde porque no da preferencia al
trafico peatonal aunque tampoco
consideramos una solucidon viable
reducir el nuamero de carriles
dedicados al automovil debido a que
es una via importante de movimiento
entre el barrio de Matogrande y el
centro de la ciudad
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Analisis de los indicadores estudiados. Barrio de Elvina Grupo 1

ACCESIBILIDAD A LOS SERVICIOS BASICOS

Nuestro barrio consta de 10.376 habitantes y de 3.842 viviendas, por lo cual se
considera un barrio. Tomando en cuenta esta consideracion, podemos definirlo de la
siguiente manera:

El Barrio (BB), entendido éste como el espacio de pertenencia, utilizando la
definicion de Lefebvre (1967) podemos definir el Barrio como: “...la esencia de la
realidad urbana. Se trataria de la minima diferencia entre espacios sociales multiples y
diversificados, ordenados por las instituciones y los centros activos...Es la agrupacion
de lo domestico en torno a un elemento simbdlico.” El barrio es el lugar en el que nos
movemos sin plan previo, donde nos orientamos sin dificultad, y en el que encontramos
caras conocidas. Desde el punto de vista de las dotaciones, en ¢l deberiamos de
encontrar las que cubren nuestras necesidades mas cotidianas.

Para considerarlo un barrio (BB) tenemos en cuenta los criterios utilizados en las
tablas “sistemas de espacio de uso y dominio publico” y “sistemas de equipamientos”
en los que definen segin sus dotaciones el barrio (BB), el barrio-ciudad (BC) y la
ciudad (CC). Elvina cumple todas las caracteristicas de barrio excepto la de sistema de
espacios libres en la que se comporta como un barrio-ciudad.

Consideramos que el tipo de tejido definido por nuestro barrio es medio, porque su
uso principal es el residencial, en el que la variedad urbana alcanza un porcentaje
medio-alto de la demanda y por lo general sus dotaciones se ajustan al indice de
edificabilidad neta media.

A continuacién vamos a analizar lo pardmetros de poblacion sostenible de los
equipamientos que componen el barrio:

* BIENESTAR SOCIAL: la superficie en nuestro barrio dedicada a esa
funcién suma un total de 38478 m” de suelo, dividiendo entre el niimero de
habitantes nos da un valor de 3,70 y dividiendo entre el nimero de viviendas nos
da un valor de 10,02. Se deberian de cumplir los valores de 3,16 por habitante y
9,40 por vivienda. Vemos que el indicador se cumple, ademas en el plano se
refleja una total cobertura en el barrio.

« SERVICIOS BASICOS: Ia superficie dedicada a esta funcion es de 1647
m’ de suelo. Los pardmetros correspondientes a estos datos son: 0,16
m’/niimero de habitantes y de 0,43 m*/niimero de viviendas. Se deberian
cumplir los valores de 0,130 por habitante y 0,390 por vivienda. Vemos que el
indicador se cumple, ademas en el plano se refleja una total cobertura en el
barrio.

* TOTAL EQUIPAMIENTOS. La superficie total dedicada a los
equipamientos del barrio es un total de 53523 m* y los parametros son 5,16
m’/niimero de habitantes y 13,93 m*/ntiimero de viviendas. . Se deberian
cumplir los valores de 4,149 por habitante y 12,447 por vivienda. Vemos que el
indicador se cumple, ademas en el plano se refleja una total cobertura en el
barrio.



Analisis de los indicadores estudiados. Barrio de Elvina Grupo 1

En cuanto a los espacios libres, el espacio dedicado a ellos es un total de 35825 m*

de suelo, dividiendo por el nimero de viviendas tenemos un pardmetro de 3,45 y
dividiendo entre el nimero de viviendas nos da un parametro de 9,32.

Segun estos parametros llegamos a la conclusion de que el barrio esta bien equipado y
que cuenta con una superficie abundante dedicada a los espacios libres.

1.

ABASTECIMIENTO Y CONSUMO

El barrio dispone de cuatro grandes superficies comerciales que cubren casi la
totalidad de la superficie. El area de influencia de estos comercios facilita que los
residentes tengan a mano un centro comercial a menos de cinco minutos. Ademas, el
servicio se complementa con pequefias tiendas de barrio, que aunque no se reflejan
en el plano indicador, si se mencionan en las encuestas y con las que la poblacion de
barrio estd muy contenta

SANITARIOS-ASISTENCIALES

En este barrio, si una persona se encuentra mal o enferma, no tiene ningin
impedimento para acceder a los servicios sanitarios. El barrio cuenta con un centro
de salud de barrio y en sus proximidades centros de barrio-ciudad y buenos accesos
al centro hospitalario Universitario A Corufia

¢ SANITARIO: la superficie dedicada a esta funcién es de 1518 m? de suelo.
Los parametros correspondientes son de: 0,15 m*/niimero de habitantes y de
0,40 m*/ntimero de viviendas. . Se deberian cumplir los valores de 0.126 por
habitante y 0,377 por vivienda. Vemos que el indicador se cumple, ademas en el
plano se refleja una total cobertura en el barrio.

CULTURALES — RECREATIVOS

Agrupa las dotaciones soporte de actividades culturales mas tradicionales,
destinadas a custodia, transmisién y conservaciéon del conocimiento, fomento y
difusion de la cultura y exhibicion de las artes asi como actividades de relacion
social.

Se cumple con el indicador de centros culturales del barrio, al contar éste con
centros civicos, una biblioteca municipal y con centros culturales multifuncionales,
siendo la biblioteca de mas de 100 plazas divididas en secciones como una
biblioteca infantil, unas aulas de estudio, zonas de descanso, audicioén y prensa. En
ell barrio también se observa la presencia de centros de culto.



Analisis de los indicadores estudiados. Barrio de Elvina Grupo 1

4.

¢ CULTURAL: la superficie dedicada a esta funcion es de 5153 m* de suelo,
dividiendo entre el nimero de habitantes os da un parametro de 0,50 y
dividiendo entre el nimero de viviendas, el pardmetro es de 1,34 . Se deberian
cumplir los valores de 0,455 por habitante y 1,365 por vivienda. Vemos que el
indicador se cumple si se calcula segun el nimero de habitantes. Segun el
nimero de viviendas no se cumple por muy poco.

DOCENTES

El sistema educativo es el que comprende las dotaciones destinadas a la
formacion humana e intelectual de las personas, la preparacion de los ciudadanos
para su plena insercién en la sociedad y su capacitacion para el desempeno de
actividades productivas.

Los equipamientos educativos con los que cuenta el barrio son: escuelas
infantiles de primer y segundo ciclo, centros de educacién primaria y centros de
educacion secundaria, superando asi el umbral de educacion-barrio, ademas se
encuentran muy proximos a éste, los centros de formacion profesional de SOMESO
y el Campus Universitario de Elvifia.

« EDUCATIVO: la superficie dedicada a esta funcion es de 2105 m* de suelo.
Los parametros correspondientes son: 0,20 m*/niimero de habitantes y de 0,55
m’/ntiimero de viviendas. . Se deberian cumplir los valores de 0,175 por
habitante y 0,525 por vivienda. Vemos que el indicador se cumple, ademas en el
plano se refleja una total cobertura en el barrio.

DEPORTIVOS

El barrio tiene pistas polideportivas al aire libre, asi como pistas cubiertas,
cumpliendo asi las necesidades minimas deportivas a nivel de barrio. Ademas de
campos deportivos a nivel nacional como las instalaciones deportivas del complejo
de Elvifia donde el Montafieros disputa sus partidos como local en 2% division B y de
instalaciones deportivas extensas en el campus universitario que aun encontrandose
fuera de los limites establecidos del barrio su gran proximidad nos llevan a contarlos
como equipamiento del barrio

¢ DEPORTIVO: la superficie dedicada a esta funcién es de 4550 m? de suelo.
El parametro resultante es de 0,43 m’/nimero de habitantes y de 1,18
m’/numero de viviendas. . Se deberian cumplir los valores de 0,100 por
habitante y 0,300 por vivienda. Vemos que el indicador se cumple, ademas en el
plano se refleja una total cobertura en el barrio.



Analisis de los indicadores estudiados.

6. ADMINISTRATIVO

Barrio de Elvina

Grupo 1

El barrio cumple con las expectativas y con este indicador. Resaltamos la

presencia del edificio de los nuevos Ministerios en el barrio y la influencia y trafico

de personas que genera para Elvifia

TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO

El barrio cumple con las expectativas y con este indicador, salvo en lo ya

indicado anteriormente sobre el carril bici y que el grupo

de trabajo tratard de corregir en la parte propositiva

SERVICIO DE RECOGIDA DE RESIDUOS

El barrio dispone de diversos puntos donde se
encuentran puntos de recogida selectiva de residuos.
Situados proximos a areas residenciales muy pobladas y
zonas de transito cotidiano, como son cerca de mercados

y cerca de centros deportivos y educativos

. RESIDENCIAL

'OB. SOSTENIBLE DEMANDA | PARAMETRO TOTAL | DEMANDA | PARAMETRO TOTAL | DEMANDA | PARAMETRO TOTAL | DEMANDA | PARAMETRO TOTAL

DE SUELO | por hab. por viv, DE SUELO | por hab. por viv, DE SUELO | por hab. por viv, DE SUELO | por hab. por viv,

m’s m’s/hab m’siviv m’s m’s/hab m’s/viv m’s m’s/hab m’s/viv m’s m’s/hab m’s/viv
3IENESTAR SOCIAL 04800,0 3,163 9,490 255906,0 0,853 2,560 32400,0 1,080 3,240 1528905,0 5,007 15,200
SULTURAL 13650,6 0,455 1,365 37350,0 1,245 3,735 40800,0 1,360 4,080 01800,6 3,060 9,180
JDEPORTIVO 3000,0 0,100 0,300 8100,0 0,270 0,810 36000,0 1,200 3,600 47100,0 1,570 4,710
ZDUCATIVO 5250,0 0,175 0,525 8730,0 0,201 0,873 15000,0 0,500 1,500 28980,0 0,066 2,808
SANITARIO 3774,0 0,126 0,377 24000,0 0,803 2,409 187,56 0,006 0,019 28051,5 0,035 2,805
SERVICIOS BASICOS 3000,0 0,130 0,300 6900,0 0,230 0,600 ©3000,0 3,100 9,300( 103800,0 3,460 10,380
[OTAL EQUIPAMIENTOS 124473,6 4,149 12,447 110766,0 3,692 11,077| 217387,5 7,246 21,739| 452627,1 15,088 45,263
ZSPACIOS LIBRES 75000 2,500 7,500 165000 5,500 16,500 - - - 240000 8,000 24,000
/IARIO 305000 13,167 30,500
fOTAL | 1087627]  36,254] 108,763

Conclusiones:

El barrio cumple ampliamente con los indicadores. Ademds, no podemos ser
muy estrictos con el analisis porque como pasa con todos, estan pensados para
ciudades como Sevilla o Barcelona. Quiza el Unico indicador en el que el barrio no
cumpliria las expectativas seria en el cultural, quedando 0.01 puntos por debajo del
valor recomendado.



Analisis de los indicadores estudiados. Barrio de Elvina Grupo 1

Disponemos de un barrio grande, abierto y agradable. Pensamos que no es
bueno sobrecargar ningln aspecto mas del barrio, es preferible a nuestro punto de
vista tener también un lugar de recreo donde poder leer, dibujar, reflexionar o realizar
cualquier otro tipo de actividad al aire libre.
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PROYECCION VERTICAL DE SOMBRA DEL ARBOLADO
EN EL ESPACIO PUBLICO. DOTACION DE ARBOLES POR
METRO CUADRADO DE ESPACIO PUBLICO

Tras lo expuesto en la parte del indicador, proponemos como solucion al barrio
para este problema:

Avenida Pablo Picasso: Se soluciona el problema con el proyecto del bulevar.
Disposicion en linea del arbolado a ambos margenes de la via.

Avenida Salgado Torres: Proponemos solucionar el problema sustituyendo por
arbolado de altura media los arbustos ya ubicados.
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Seccion C-C’

%4 —SeccionA-A’

Secciones tipo del carril bici que el grupo de trabajo 1 propone para la implantacién del carril bici en el barrio de elvifa

Servicios Urbanos. Curso 2010/2011

Plano de situacion de las secciones a estudiar

Escala 1/500




Seccion A-A' Calle Salvador de Madariaga

Seccion Actual

\/ 4000 2000 7500 , 4000
Zona de circulacion en parking
4000
e se' | | HEZ
Mmoo_ | 4000 14000 |
Aparcamiento horizontal/motos Aparcamientos en diagonal Via de circulacién para automoviles. Dos carriles por sentido

Seccion Propuesta

A

1500 2500 , 4000

2500

Carriles reservados para la circulacién de bicicletas

>-

>-

Medidas en milimetros

Secciones tipo del carril bici que el grupo de trabajo 1 propone para la implantacién del carril bici en el barrio de elvifa

Servicios Urbanos. Curso 2010/2011

Calle Salvador de Madariaga - Perfil A-A'

Escala 1/200




Seccion B-B' Calle Salvador de Madariaga

Seccion Actual

. . . . .y . . !
m Plaza. En las diversas secciones pueden variar la ubicacion de las zonas ajardinadas m

100,2500 , 3500 , 5000 4700 1000

Estacion de servicio o edificio
\\ de Nuevos Ministerios

8100 7800 2700

Seccion Propuesta

w w-

Estacion de servicio o edificio
\ de Nuevos Ministerios

3500

5600 L2500 , 5000

Medidas en milimetros

Secciones tipo del carril bici que el grupo de trabajo 1 propone para la implantacién del carril bici en el barrio de elvifa

Servicios Urbanos. Curso 2010/2011 Calle Salvador de Madariaga - Perfil A-A' Escala 1/200




Seccion C-C' Avenida de Pablo Picasso

Seccion Actual

Seccion Propuesta

O 2000 900, 4000 4000 1900 800 4000 4000 4000 4000 000 4000
2000 7 1800 3500 |
1800
Carriles de circulacion para vehiculos Aparcamientos en diagonal
Aparcamientos en horizontal Carriles de circulacion de vehiculos interiores al parking ———
8000 2500
1200

Aparcamientos en horizontal

Carriles reservados para la circulacion de bicicletas

O-

O-

Medidas en milimetros

Secciones tipo del carril bici que el grupo de trabajo 1 propone para la implantacién del carril bici en el barrio de elvifa

Servicios Urbanos. Curso 2010/2011

Calle Salvador de Madariaga - Perfil A-A'

Escala 1/200




Situacion actual del cruce

Situacion propuesta como solucion

El grupo de trabajo propone esta
solucién en caso de no ser tomada
la decisién de regular la circulacion
por sefales de trafico en la
situacion inicial por considerarse
insegura y problematica para los
ciclistas (y en extensioén para los
viandantes)

Los cambios propuestos son:

1- Movimiento de 15 metros desde
la posicion original del paso de
peatones en direccion Oeste.

2- Eliminacion de la vegetacion
abrupta en la parte Este de la
Mediana. En la actualidad son
arboles de corte medio los que se
situan en ese punto, lo que dificulta
la visién por parte de los
conductores que provienen de la
zona de la estacion de trenes
bajando por la calle General Rubin.
Se propone sustituir la
decoracion actual por arbustos de
porte pequefio o imagenes florales.

Se reserva la parte exterior de la
via para los ciclistas para dar
continuidad al carril bici del
bulevar.

Solucidén al cruce en la calle José Mifnones con Pablo Picasso.

Servicios Urbanos. Curso 2010/2011

Calle Salvador de Madariaga - Perfil A-A' Escala 1/100
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Solucion proyectual del barrio sostenible del futuro

En la parte propositiva del trabajo nosotros plantearemos para el barrio de Elvifia la
ampliacion el carril bici que ahora se esta construyendo. Intentaremos en la propuesta realizar
un circuito que permita el desplazamiento por todo el barrio pudiendo usar este medio de
transporte para la realizaciéon de tareas diarias como podria ser hacer la compra, ir a la
biblioteca o practicar algiin deporte en las areas disponibles.

En la propuesta intentamos dar una cierta continuidad intentado aprovechar ya las
infraestructuras construidas. Por ejemplo, nuestra propuesta contiene:

1. Ampliacién de 240 metros del carril bici por la Calle de Alejandre Von Humboldt hasta
la pasarela peatonal existente.

2. Sustitucion de la pasarela peatonal existente por una de mayor ancho que permita el
trafico de personas y bicicletas a ambos lados de la avenida Alfonso Molina

3. Hacer llegar desde la nueva pasarela hasta la Avenida de Salvador de Madariaga el
carril bici recorriendo esta de forma longitudinal y hasta los Nuevos Ministerios

4. Unidon de este tramo aprovechando el paso inferior existente entre Rafael Alberti y
Alvaro Cunqueiro

5. Finalizacién del circuito llevandolo por la Avenida de Oleiros hasta la Calle Pablo
Picasso.

Este proyecto incluira el estudio detallado de 3 situaciones de conflicto, dos de ellas de
trafico en donde los usuarios de la bicicleta estaran en inferioridad frente al trafico de
vehiculos

1. Los cruces a la altura de la Calle José Mifiones (tanto a la altura de la Avenida Pablo
Picasso como a la altura de Salvador de Madariaga). Debera realizarse mediante cruces
a la misma altura regulados por semaforos. El carril bici perdera su continuidad pero
no se modificara la estructura del trafico dentro del barrio. Ademas, solucionariamos
uno de los puntos conflictivos que los ciudadanos mostraban en las encuestas, como
es el paso de peatones a la altura de Pablo Picasso con escasa visibilidad para los
vehiculos.

2. La pendiente y el tipo de construccion de la pasarela, debiendo no tener pendientes
muy pronunciadas y permitiendo un facil acceso a peatones y bicicletas.

Junto con esta propuesta de carril bici se propone:

1. Ubicacidon de aparcamientos para bicicletas en la Avenida Salvador de Madariaga
aprovechando el espacio existente delante de la cafeteria “Noche y Dia”
prescindiendo, si fuese necesario, de parte del aparcamiento en bateria que alli se
dispone. Lo mismo se propondra al lado de edificios de interés como son el parque de
Casares Quiroga, el Instituto de Elvifia, El centro Comercial de Elvifia y a la altura del
Gadis de la Calle Pablo Picasso



Solucion proyectual del barrio sostenible del futuro. Resultados

Permitimos el movimiento por el barrio usando un medio de transporte ecoldgico y no
contaminante. Con esta ampliacién al barrio contaria con un carril bici de unos 2.200 metros y
permitiendo la conexién con otros barrios, siendo esta propuesta ampliable al Barrio de
Matogrande y a la zona de la Estacidn de autobuses.

Un carril bici aislado no tiene funcionalidad. La ciudad debe de estar integrada por una
red de carriles bici que atraviesen los barrios y que den seguridad a sus usuarios.

Modelos propuestos para el barrio fijandonos en el desarrollo que otras ciudades
tienen ya del carril bici.

Proponemos un estilo siguiendo el modelo de Madrid de pasarela para peatones y
bicicletas, concretamente en las PASARELAS SOBRE LA R-3 Y LA M-40., Estas dos pasarelas
forman parte de una comunicacién peatonal y de bicicletas, entre el distrito de San Blas y el de
Vicalvaro. Pasan sobre la Autopista Radial 3, y sobre la autopista M-40. Las dos pasarelas estan
muy proximas entre si, y en las dos se ha utilizado la misma solucién de estructura y forma,
aunque las diferentes condiciones del paso sobre una y otra autopista generan algunas
diferencias dentro de la misma solucion.
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Pasarela actual existente de 80 metros de largo por 2 metros de ancho. Luz maxima de
45-50 metros. Atraviesa 6 carriles de circulacion direccidon entrada y salida ademas de dos
carriles de acceso a la Avenida



Situacion propuesta:
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Para evitar pendientes pronunciadas se prolongaran la entrada y la salida los metros
necesarios. Ademas de intentar mantener el acceso lateral en el extremo Oeste pero
proponiendo su movimiento hacia la zona del parque
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Aparcamiento para bicicletas:

Situaciones propuestas para el emplazamiento de los aparcamientos:
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Se proponen un total de 9 localizaciones para aparcamientos de bicicletas, atendiendo
a los siguientes modelos de aparcamientos que se conocen de otras ciudades:

Se estudiaran 4 tipos diferentes de aparcamiento, no siendo uno el Unico valido para
todas las situaciones, sino que cada situacién deberd ser estudiada por separadoy
detalladamente para optimizar el espacio disponible.

Aparcamiento longitudinal:

El principal
inconveniente es el
reducido numero de
bicicletas que se podrian
aparcar de forma lineal.



Ademas de la ocupacién longitudinal de parte de la acera. Estimacién de 20 bicicletas por
aparcamiento.

Aparcamiento Arbol:

Ocupacion de menos espacio en las aceras. Las

bicicletas se situaran a wuna altura tal que no
entorpezcan el transito de peatones. Sistema
sofisticado y de dificil aplicaciéon debido al cambio de
mentalidad y uso de las bicicletas dentro de la sociedad.
Estimacion de entre 20-50 bicicletas dependiendo de la
ubicacidn que se estudie.

Aparcamientos Celda:

Cythepod

Aparcamientos en recintos cerrados. La posicién de las bicicletas se hara colgandolas
de los laterales. Proporcionan mayor seguridad a los usuarios y proteccion frente a
inclemencias meteoroldgicas. Su capacidad oscila entre las 20 y las 50 dependiendo del
tamano y altura del recinto metdlico.

Aparcamiento en varios niveles:




Permiten el aparcamiento en varios niveles de las bicicletas. Como ventaja presenta un
mayor aprovechamiento del espacio reservado para el aparcamiento de bicicletas
multiplicando por 2 o por 3 el nimero de aparcamientos en la misma situacion lineal



e
o
|

i
BOCTHL | By &y

INEE

L e B re NS | ok Clu

&

POLIDEPORTIVO

\
0
[SA

.\\A

>

-
- -~
- >

17000017/701700

Sentido de circulacion de trafico rodado en el barrio de Elvina

Escala 1/50

Barrio de Elvina
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Solucién para calles con velocidad limitada a 30 km/h

Arboles que no interrumpan la circulacion

La calle tiene un
ancho de 20
metros que podria
ser utilizado con

una distribucion
similar a esta

/ Edificios

/ Espacio reservado para el trafico de
vehiculos en entrada y salida de garajes

Solucién para calles en las que se limita el paso de vehiculos

vehiculos

Espacio de 3.5 metros reservado
para el aparcamiento de coches

/

Edificios o bajos
comerciales

Secciones tipo propuestas para las distintas soluciones

Servicios Urbanos. Curso 2010/2011

Secciones tipo

Escala 1/50
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Situacion actual de la calle Situacion propuesta como soluc

Se propone para la Calle Jose
Luis Bugallal Marchesi la supresion
de una de las hileras de aparca-
mientos en horizontal paralelos al
trazado de la circulacion del trafico
y la ampliacién de esta para el
transito peatonal.

Los cambios propuestos son:

1- Supresion del carril izquierdo de
aparcamiento.

2- Limitacién de la velocidad para
el trafico rodado a 30 km/h
mediante sefalizacién vertical,
horizontal y uso de badenes en
zonas proximas a pasos de
peatones.

3- Transformar los contenedores
de residuos orgénicos e
inorganicos en superficie en unos
subterraneos para reducir el
impacto visual y aprovechar mejor
el espacio generado.
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4- Se aprovecharan las zonas ya
ajardinadas anadiendo mayor

cantidad de arbustos y arboles en
la parte nueva de la construccion.
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Ampliacion del espacio peatonal en la calle Bugallal Marchesi
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Situacion actual de la calle Situacion propuesta como solucion

Se propone para la Avenida de
Culleredo y la calle Salvador y
Merino una peatonalizacién parcial.
Dado que es una calle con un bajo
movimiento de coches salvo para
residentes y usuario del Hotel
Avenida y que en esta ubicacion
hay pocas oficinas de trabajo se
baraja lo solucién de peatonalizar
el tramo, reduciendo espacios para
aparcamientos y aumentando el
espacio reservado para el peaton.

Los cambios propuestos son:

1- Cambio de la superficie del
pavimento.

2- Reduccion de la plaza de
aparcamiento pudiendo dejarse
unos espacios reservados entre el
arbolado para paradas de
emergencia o de carga y descarga
de alguna tienda del lugar.

3- Implantacion de arboles de
porte mediano que doten a la calle
de un espacio verde acogedor
acompanado si procediera de
bancos.

4- Se dejard libre el acceso a los
garajes de las viviendas asi como
al garaje del Hotel Avenida
sefalizando en la entrada de la
calle esta situacion.

Peatonalizacion de la Calle Salvador y Merino y la Avenida de Culleredo
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CAPACIDAD DE MEJORA DE SECCIONES EN EL VIARIO
DEL BARRIO

El Barrio dispone de amplias calles para el trafico tanto de vehiculos como de
peatones. Y aunque los indicadores correspondientes dan un alto porcentaje de calles
con mas del 75 % de la superficie de la via dedicada al peaton consideramos que puede
haber calles en las que una determinada actuacién mejoraria el aspecto del barrio.

Clasificaremos las actuaciones en dos grandes tipos:
1. Limitacion del trafico a 30 km/h y peatonalizacion parcial de las calles.

2. Zonas de circulacion especialmente acondicionadas que estan destinadas
en primer lugar a los peatones y en las que se aplican las normas
especiales de circulacion siguientes: la velocidad maxima de los
vehiculos esta fijada en 20 kilémetros por hora y los conductores deben
conceder prioridad a los peatones. Los vehiculos no pueden estacionarse
mas que en los lugares designados por sefales o por marcas. Los
peatones pueden utilizar toda la zona de circulacion.

En el primero de lo casos abarcaremos el estudio de las calles: Bugallal
Marchesi, Rafael Alberti y Alexandre Von Humbold excluyendo esta ultima de las
secciones tipo que propondremos por formar parte del proyecto del bulevar de Elvina

Para las dos primeras calles el grupo propone la supresion de uno de los carriles
de aparcamiento horizontal ganando espacio para el peaton. Se construyen aceras mas
anchas y con arboles, lo que daré iluminacion y vistosidad a las calles.

La velocidad se restringira a 30 km/h usando, si fuere necesario badenes o
bandas sonoras al principio de la calle y en las proximidades de los pasos de peatones.

En el segundo de los casos las calles a estudiar son la calle Salvador y Merino y
la Calle General San Martin. Para estas calles se propone un cambio completo del
pavimento pues se corta el paso para vehiculos. Dado que estas calles son calles sin
salida no condicionara en ningun momento la circulacion de las calles proximas. Se
habilitan espacios para paradas de automoévil de corta duracion. Teniendo en cuenta que
la calle General San Martin estd en una de las entradas del C.E.ILP Wenceslao
Fernandez Florez es preciso este espacio para paradas rapidas (llevar y traer a los hijos
al colegio) y es agradable que la entrada a un colegio infantil esté rodeada de arboles y
espacios libres de trafico, encontramos esta una muy buena solucién (aunque el
indicador no diera valores malos)



